4 
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Norymberga. 

bawarskie miasto 

liczące 

pól miliona 

mieszkańców. 

zgodnie 

z coroczną tradycją 
było w dniach 
6—12 lutego br 
gospodarzem 
43 Międzynarodowych 
Targów Modelarskich 
i Zabawkarskich. 

Targi te są 
imprezą zamkniętą, 
czysto protesionalną. 
przewidzianą 
wyłącznie dla 
hurtowników. • 

To tutaj 
odbywa się 
dystrybucja 
światowej produkcji, 
między innymi 
artykułów 
modelarskich. 


O wielkości imprezy niech za¬ 
świadczy parę liczb. 

Miaslo odwiedza w czasie trwa¬ 
nia laraów około »1.5 miliona 

w 

przyjezdnych. Dla gości corocz¬ 
nie przygotowuje się ponad 
1 7 000 miejsfc hotelowych Cen¬ 
trum targowe zajmuje po- . 
wierzchmę 370 000 m Po¬ 
wierzchnia wystawiennicza to 
101 000 m Kompleks targowy 
wyposażony jest w 2 centra in¬ 
formacyjne. centrum prasowe, 
konferencyjne .oiaz bogate za- 
f piecze gastronomiczne z cen : 
tralną restauracją włącznie 

Do terenu targowego można 
dostać się koleią podziemną lub 
śmigłowcem, dla którego przygo¬ 
towano stałe IctmsKO Można 
oczywiście dojechać własnym 
samochodem i pozostawić go na 
jednym ? 10 000 przygotowa¬ 
nych miejsc parkingowych 

Uczestnicy targów, dla których 
zabrakło miejsc noclegowych w 
mieście mieszkają w promieniu 
100 km. Lktpa Działu Handlowe¬ 
go Jantar Model Centrum za¬ 
mieszkała w pensjonacie w mieś¬ 
cie Hirschau oddalonym o 70 km . 
od NorymbergL Codziennie rano 
autostradą Amberg- Norymber¬ 
ga dojeżdżaliśmy na miejsce 
przeznaczenia Dojeżdżamy to 
mocno słowo Tuz po zjeżdzie z 
autosttady rozpoczyna się mię¬ 
dzynarodowy gigantyczny korek 



EDWARD GUDZIŃSKI 


zlozony z tysięcy samochodów 
Ze wszystkich stron pełzną długie 
węże aut w kierunku dziesięciu 
parkingów rozłożonych na pobo¬ 
czach'centrum targowego Jak 
to wygląda niech' zaświadczy 
takt. ze około pięć kilometrów do- 
lazdu zajmuje nam średnio 2 go¬ 
dziny dziennie 

Z parkingów, kursujące wa¬ 
hadłowo. mikrobusy volkswa- 
gena dowożą gości do hal targo¬ 
wych. Na terenie jest 14 hal wy¬ 
stawienniczych. z których na 
szczęście tylko |edna poświęco¬ 
na jest w szczególności firmom 
modelarskim Niemniej icst to i 



ona bogaty waichlarz nowych zesta 
wów modeli, akcesoriów 'wszystkich 
rodzajów Dużym zainteresowaniem 
cieszył się model Buógy SUPER IM 
PULS 2000 ze specjalnym zabezpie¬ 
czeniem przeciw bocznym j)oslizgom 
oraz nowa ajraratura komputerowa 
MC 16 8 Dla modelarzy śmigłowćg.- 
wych zaprezentowano cyfrowy mier¬ 
nik kątów. Aj)lauz publiczności 'wzbu¬ 
dził zdalnie sterowany model rowe- 
rzyslv. wytyczający nowe kierunki w 
budowie modeli Wielu z odwiedzają¬ 
cych próbowało szczęścia na Kompu¬ 
terowym trenażerze modelu śmigtow- 
ca Piszący te słowa lówmez jjróbo- 
wai ale bez wrćkszeoo Dowodzenia z 



jstatmo podniósł je prawie trzykrotnie 
aktualnie na niektóre lowary mode¬ 
larskie wynoszą one około 8 proc. 
Przy okazii z dumą siwierdzamy. że 
z naszymi 20 proc. w lej dziedzinie je¬ 
steśmy najlepsi 

F mną HIR080 to japoński pro 
ducent modeli śmigłowców Na sio 
isku trenażer siół z kulką, morowa 
ny do tarczy sterującej modelu śmig 
towća. Na siół można kłaść wkładki 
lekturowe z zarysem figur będących 
elementami programu sportowego 

Wyraźne ożywienie rozmowy z 
europejskim przedstawicielem firmy 
HIROBO wywołuje informacja o pra¬ 
wie 40 milionach mieszkańców' w 
Polsce Ależ to rynek 
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Z prawej — turbiny do napędu tunelowego. Z lewej — rożne ilości łopatek wirnika 


tak zbyt wiele jak na pełne trzy 
dni naszego pobytu Trudno wy¬ 
mienić wszystkie firmy modelar¬ 
skie biorące udział w largach, 
można tylko stwierdzić, ze nie 
brakuje nikogo, kto liczy się w tej 
branży. .... 

Rynkowe znaczenie firmy wy¬ 
raża się najczęściej w wielkoś¬ 
ci zajmowanej powierzchni. 

1 radycyjme największą powierzeń 
mę zajmuie ibk dołąd łirina Graupner 
Podobnie ja*, każdego roku wystawiła 


uwagi na odmienne mż stosowano w 
Polsce rozłożenie funkcji na drążkach 
nadajnika Pocieszeniem była dedy- 
kacja Ewalda Heima, firmowego pilo¬ 
ta śmigłowców firmy GRAUPNER z 
życzeniami sukcesów dla wszystkich 
modelarzy śmigłowcowych w Polsce 
W rozmowie z przedstawicielem 
firmy Graupner w Czecho-Słowacj 
panem Urbańcem (notabene dosko 
nele mówiącym po polsku) docho 
dztmy do lematu celnych taryf impor¬ 
towych w Czećho-Slowacjt i Polsce 
Okazuje się. ze ten krai dostosowując 
wysokość taryf do norm-europejskich. 


A teraz coś dla modelarzy ko¬ 
łowych. 

Firma włoska ARROWS pro¬ 
dukuje opony do modeli w kla¬ 
sach RC-V. Nowość na 1992 rok 
to seria opon gąbkowych MITO. 
Pięć twardości na przody i lyły 
• (25.30. 35.40i 45 SHA). Sympa¬ 
tyczny przedstawiciel lej firmy 
oferuje korzystne warunki zaku¬ 
pu w zakresie minimalnej ilości 
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MUZEUM 
WOJSKOWE 
W BRUKSELI 


NA ZDJĘCIACH 


1) Amerykański samolot 
myśliwski F-86G Sabre, (w 
malowaniu lotnictwa portu 
galskiego) 

2) Francuski Spad XIII C-1 
(w malowaniu eskadry 10 
„Les Cometes’ lotnictwa 
belgijskiego) 

3) Słynny brytyjski myśli¬ 
wiec Sopwith Camel F.1 

4) Hanroit HD-1 — ulu¬ 
biony samolot belgijskiego 
asa Willy Coppensa 

5) Gloster Meteor Mk.8 — 
pierwszy samolot odrzu¬ 
towy służący w lotnictwie 
belgijskim 

6) Podwozie przednie 
samolotu Sabre 




■ - 




Teks! I zdjęcia: 

PRZEMYSŁAW SKULSKI 

Stwierdzenie, że Belgia to mały kraj z wielkimi 
tradycjami w dziedzinie lotnictwa nie jest przesadą. 
Przecież nazwisko Willy Coppensa, Andre de Meu- 
lemeestera, Edmonda Thieffry — asów z okresu 
I wojny światowej, nie są obce entuzjastom lotnictwa. 
Swój udział w rozwoju lotniczej myśli technicznej 
mają też belgijskie firmy, a do najbardziej znanych 
można zaliczyć zakłady Renard i SABCA. 

O tym, że Belgowie żyją lotnictwem świadczą też 
liczne, organizowane mityngi lotnicze. Wiele z nich 
odbywa się na niewielkich, prowincjonalnych 
lotniskach np. Moorsele, a mimo to zjawiają się na 
nich dziesiątki tysięcy widzów. 

W Belgii dużą wagę przywiązuje się również do 
historii. Można się o tym przekonać zwiedzając 
Muzeum Wojskowe w Brukseli mieszczące się w 
kompleksie budynków w Jubelpark. Placówka ta 
posiada doprawdy imponujące zbiory lotnicze, które 
są jak gdyby samodzielną częścią całej kolekcji 
i noszą nazwę Musee de l’Air (muzeum lotnictwa). 

Pod względem ilości zgromadzonych eksponatów 
oraz ich wartości, są to z całą pewnością jedne z naj¬ 
bardziej interesujących zbiorów lotniczych na naszym 
kontynencie. __._ 
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W V centralnych zawodach modeli balonów na ogrzane po¬ 
wietrze zaszczytne trofeum — Mały Puchar Gordon Bennetta 
— wręczono zespołowi nr II Aeroklubu Pomorskiego. W kla¬ 
syfikacji drużynowej II miejsce przypadło Aeroklubowi Bia¬ 
łostockiemu, zaś III pozycję zajął zespół nr I z Aeroklubu 
Pomorskiego. 

Na zakończenie zawodów głos zabrał prezes Aeroklubu Po¬ 
morskiego Krzysztof Jurkiewicz. Zwycięzcom pogratulował 
sukcesów, zaś pozostałym zawodnikom podziękował za ich 
szlachetną i sportową rywalizację. Zapowiedział, że w przy¬ 
szłym roku zawody modeli balonów nabiorą większego roz¬ 
machu. Przewidziane są dodatkowe atrakcje, zarówno dla 
samych zawodników, jak i publiczności. 










Tekst i zdjęcia: ZBYSŁAW GONTARZ 
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Ostatni 

etap 

przygotowania 
balonu 
do startu — 
zamknięcie 
czaszy 
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Moment napełniania balonu 
ogrzanym powietrzem 
przez modelarzy z Tucholi 
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z Grudziądza 
mimo braku 
sukcesów w 
tegorocznych 
zawodach 
nie traci 
nadziei 
na zwycięstwo 
w przyszłym 
—Ku 
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VADEMECUM KONSTRUKTORA 




» 


WIESŁAW 

SCHIER 


Być 

konstruktorem — 
co to znaczy? 

Konstruowanie bywa najczęś¬ 
ciej rozumiane jako wąska spec¬ 
jalizacja. czyli opracowywanie 
konkretnych rozwiązań technicz¬ 
nych w ściśle* określonej dzie¬ 
dzinie. Można je rozumieć rów¬ 
nież jako bardzo szeroki zakres 
działań, który zaczyna się od 
praktycznych zastosowań teorii i 
obejmuje dalej całokształt prac 
nad koncepcją (koncepcjami), 
wybói i dopracowanie najwłaś¬ 
ciwszego rozwiązania, prace pro¬ 
jektowe (obliczenia) i dopiero w 
tej kolejności konkretne prace 
konstrukcyjne skojarzone za¬ 
zwyczaj z decyzją co do sposobu 
wykonania tych konstrukcji. 

Dalej, zwłaszcza w sytuacji 
naszych modelarzy-amatorów. 
do zadań konstruktora dochodzą 
również prace przy budowie mo- 



Aerodynamiczne (i geometryczne) wersje Delfina-500 uzyskane dzięki zmiennym końcówkom skrzydła: 1) wersja 
standardowa - „ST o uniwersalnym zastosowaniu (rozpiętość 2460 mm, wydłużenie 12, końcówka ,.300 mm ), 

2) wersja treningowo-sztormowa - JR" do lotów w cięższych warunkach, treningu i akrobacji (rozpiętość 2000 
mm, wydłużenie 9, końcówka „120 mm"), 

3) wersja dużej doskonałości - „DT do zastosowań głównie termicznych i lotów w dobrych warunkach (rozpię¬ 
tość 3100 mm, wydłużenie 16, końcówka ,.600 mm”) 

4) Nie tylko końcówki, ale i uszy (rozpraszacze) mogą być wymienne. Na zdjęciu zakończenie płata wersji „ST-R" 



delu oraz oblatywanie i próby w 
locie Wyniki prób i eksperymen¬ 
tów to zwrotne, bardzo ważne 
wnioski dla naszej wiedzy teore¬ 
tycznej. poprawności naszych 
koncepcji i konstrukcji. 

Jak widzimy, wszystkie etapy 
powstawania modelu (podobnie 
samolotu, szybowca) są ze sobą 
powiązane, a następnie sprzężo¬ 
ne poprzez nasze doświadcze¬ 
nie. 

W procesie powstawania modelu 
najważniejszym momentem- jest 
decyzja w sprawie koncepcji. Gdy 
mamy koncepcję można poważnie 
myśleć o tym, jak ją zrealizować w 
konstrukcji. 

Określenie celu to połowa 
koncepcji Koncepcję obmyśla 
się zawsze dla realizacji jakiegoś 
celu. Brak jasności co do celu 
może całkowicie przekreślić war¬ 
tość naszej pracy — spowodo¬ 
wać. że stracimy czas. 

Aby łatwiej określić cel warto 
postawić zasadnicze pytanie: 


Czym dla nas 
jest budowa 
modeli? 

Co jest najważniejsze: 

— Czy. na przykład sportowe 
ambicje, czy raczej chęć odpo¬ 
czynku. zabawy, oderwania się 
od codzienności 9 

— Czy interesuje nas przede 
wszystkim pilotaż, czy bardziej 
kontakt z powietrznym żywiołem, 
przyrodą, krajobrazem 9 

Czy model i cała technika 
służąca do jego animacji (oży¬ 
wienia) to dła nas „cel sam w so¬ 
bie'. czy ten model to raczej tylko 
niezbędne narzędzie dla realiza¬ 
cji innych celów — dla prowa¬ 
dzenia różnych prób i ekspery¬ 
mentów. poznania kraju itp 

Sport czy hobby? 

W gruncie rzeczy, juz na sa¬ 
mym początku powinniśmy zde¬ 
cydować. czy nasze zaangażo¬ 
wanie w modelarstwo to sprawa 


poważna, grożąca życiowymi 
konsekwencjami (na przykład 
sport wyczynowy.), czy to ma być 
po prostu hobby uprawiane z dy¬ 
stansem. ale sensownie. 

Proponuję Czytelnikom to dru¬ 
gie podejście — sport zostawmy 
tym nielicznym, którzy mogą so¬ 
bie na to pozwolić. Trzeba bo¬ 
wiem zdawać sobie sprawę, ze w 
dzisiejszej dobie, aby uczynić 
cokolwiek w sporcie modelar¬ 
skim trzeba mieć me tylko talent i 
dobre chęci, ale zaangażować 
się bez reszty — a więc zdecy¬ 
dować się na zawodowstwo — 
przy pełnej świadomości, ze mo¬ 
delarstwo to me piłka nożna i 
nawet na światowym poziomie 
trzeba do tego dopłacać. A skoro 
mamy już płacić to płaćmy jak 
najmniej i miejmy z tego przy¬ 
najmniej przyjemność. 

Koncepcja 
a sprzeczności 

Światem konstrukcji rządzą 
sprzeczności. Wyjaśnię to na 
przykładzie skrzydła: 

• Najprostsza konstrukcja to 
tradycyjne skrzydło niedzielone 
- jest ono jednak bardziej po¬ 
datne na uszkodzenia..kłopotliwe 
w transporcie i mc już z mm me 
można zrobić (np jak zmienić 
wznios 9 ) Jest to więc jedno- 
funkcyjna konstrukcja do ..jedno¬ 
razowego połamania . 

• Jeżeli chcemy mieć model 
o dużej doskonałości aerodyna¬ 
micznej to musimy go wyposa¬ 


żyć w długie wąskie skrzydła (o 
dużym wydłużeniu). Z tego wyni¬ 
kają same kłopoty — konstruk¬ 
cyjne. wytrzymałościowe (prze¬ 
ciążenia w locie, sztywność)/ 
transportowe i eksploatacyjne 

Sprzeczności występują wszę¬ 
dzie i dotyczą nie tylko ogólnych, 
ale i szczegółowych rozwiązań 
Czy sztuka konstruowania to wy¬ 
łącznie sztuka kompromisów? 
Twierdzę, ze nie! Konstruowanie' 
•to po prostu sztuka myślenia, sta¬ 
le doskonalenie wyobraźni, a 
przede wszystkim — to sztuka 
przełamywania stereotypów, 
sztuka szukania nowej rzeczywi¬ 
stości technicznej. W dać to wy¬ 
raźnie. gdy się przyjrzymy rozwo¬ 
jowi. zastosowań elektroniki w 
okresie powojennym — mniej 
więcej co dziesięć lat nowa era: 
lampy — tranzystory — obwody 
scalone — mikroprocesory — 
komputery 

Czy istnieje 
idealna koncepcja? 

Trzeba się starać, choć nie 
est to łatwe, o taką koncepcję, 
która pozwoli nie tylko uniknąć 
sprzeczności, ale sprawi, ze 
wszystkie elementy tej koncepcji 
będą się nawzajem wspomagały 
tworząc uzupełniający się. spój¬ 
ny system. 

Systemowe myślenie — to 
droga do idealnej koncepcji — 
me twierdzę, ze jedyna — ale 
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PILOTOWANIA 
MODELI NA UWIĘZI 


Rys. 1 WPŁYW WIATRU NA START MODELU 

Wiatr 


Miejsce startu 



Rozbieg 

przy 

bezwietrz¬ 
nej 

pogodzie 


Najwygodniejszy 

punkt 

startu 


Niewygodny 

wlntr 




korzystywany przy starcie z nie¬ 
równej powierzchni, gdy model 
me może osiągnąć dostatecz¬ 
nej prędkości, by wznieść się 
w powietrze Bywają również 
przypadki, kiedy model nie chce 
oderwać się od ziemi w wyzna¬ 
czonym przez nas punkcie. Do¬ 
tyczy to szczególnie modeli tre¬ 
ningowych. które mają długą 
drogę rozbiegu. Wówczas dobrze 
jest. |eśli miejscem oderwania się 
jest punkt „2" na okręgu lub na¬ 
wet dalej 

Decydując się na start w wie¬ 
trzną pogodę pamiętajmy, by 
nie spieszyć się z oderwaniem 
modelu od ziemi poprzez od¬ 
chylenie steru. 

Oderwanie modelu przy jego 
małej prędkości jest bardziej 
niebezpieczne mz wydłużony 
rozbieg, a więc start pod wiatr 

Oprócz umiejętności dokona¬ 
nia prawidłowego wyboru miejs¬ 
ca startu i oderwania od ziemi 
przy wietrznej pogodzie, równie 
istotna jest umiejętność stero¬ 
wania modelem podczas takiej 
pogody. W żadnym wypadku 
nie należy dopuścić do gwałtow¬ 
nego nabierania wysokości 
przez model tuz przed jego spot¬ 
kaniem z wiatrem W punktach, 
.gdzie model wykazuje tendencje 
do nabierania wysokości, trzeba 
zmniejszyć odchylenie steru, a 
przy wejściu do strefy pod wiatr 
należy ..przydławic model jak 
najniżej: 

Gdy oderwanie od ziemi na¬ 
stępuje w strefie ..pod wiatr w 
pobliżu punktu .3 . należy lekko 
wychylić ster do góry. Wówczas 
szybko nabieramy, wysokości, a 
następnie szybko odchylamy 
ster do dołu Tracąc wysokość 
model zyska na niezbędnej w ta¬ 
kiej sytuacji prędkości. 


przestanie pracować w chwili, 
kiedy model znajduje się w poło¬ 
żeniu najoardziej nieodpowied¬ 
nim. by wykonać lądowanie kla¬ 
sycznym sposobem Wówczas 
me należy tracić głowy. Tylko 
stoicki spokój pi!ota~moze urato¬ 
wać model przed" rozbiciem. W 
trudnej sytuacji modelarz powi¬ 
nien działać precyzyjnie i 
skutecznie 

Najbardziej niekorzystny przy¬ 
padek jest wówczas, gdy silnik 
zgaśnie podczas nabierania 
przez model wysokości Możliwe 
są tutaj dwa warianty reakcji pilo¬ 
ta Zawsze jednak należy pamię¬ 
tać o odpowiednim naciągnięciu 
linek W awaryjnej sytuacji ich 
sztywność zwiększamy poprzez 
odejście do tyłu. 

Jeżeli model znajdzie się do¬ 
statecznie wysoko i nastąpi 
przerwa w pracy silnika 

należy szybko odchylić ster w 
dół. Zyskamy wówczas wzrost 
prędkości modelu podczas lotu 
szybowego (rys 2a). W drugim 
przypadku, gdy model znajduje 
się na malej wysokości, trzeba 
ster całkowicie odchylić w górę 
(rys. 2b). W oou sytuacjach na¬ 
sze działanie powinno być ukie¬ 
runkowane na maksymalne wy¬ 
korzystane prędkości, którą po¬ 
siada model w chwili zgaśnięcia 
silnika. 

Poprzez szybkie odchylenie 
steru staramy się ustawić model 
w potożeme mniej więcej pozio¬ 
me Z takiej pozycji mod^l za¬ 
cznie zniżać lot. kierując się no¬ 
sem w dół. Wówczas staramy się 
wylądować w sposób klasyczny, 
ewentualnie (przy maiei wyso¬ 
kości) na drodze stopniowego 
odchylenia steru do góry — na 
zasadzie opadan.a.' 






Przy wietrznej pogodzie bar¬ 
dzo ważny jest odpowiedni 
wybór miejsca startu. 

Należy pamiętać, ze podczas 
wznoszenia szczególnie niebez¬ 
pieczny jest wiatr boczny, który 
znosi model do środka okręgu. W 
początkowej fazie startu, dyspo¬ 
nując matą prędkością modelu, 
trudno jest skutecznie przeciw¬ 
działać ujemnym wpływom wia¬ 
tru. Najbardziej niekorzystny daje 
się odczuć w zakreskowanej na 
rysunku strefie. 

Punkt startowy powinien być 
tak dobrany, by model stał ty¬ 
łem do kierunku wiatru. 

Zgodnie* z tą zasadą najbar¬ 
dziej optymalnym miejscem na 
rysunku będzie punkt oznaczony 
jako „0 . Moment oderwania mo¬ 
delu od ziemi nastąpi wówczas w 
pobliżu punktu J ’. Na odcinku 
1 —2 wiatr dmąc w ogon sprzyja 
szybszemu osiągnięciu przez 
model maksymalnej prędkości. 
Wyznaczając na okręgu punkt 
. 0 należy od punktu ..1 odmie¬ 
rzyć w kierunku pod wiatr odleg¬ 
łość równą t .5 długości rozbiegu 
modelu w bezwietrzną pogodę. 

Bez wątpienia jest możliwy 


także start modelu pod wiatr pod 
warunkiem, ze jego siła nie jest 
niebezpieczna dla lotu modelu 
Wariant poć wiatr jest także wy - 


LĄDOWANIE 

WYMUSZONE 

Mozę się zdarzyć tak. ze silnik 


„Krylia Rodiny 
Tłumaczył i opracował 
ZBYSŁAW GONTARZ 


Rys. 2 

LĄDOWANIE W AWARYJNEJ SYTUACJI 


Zatrzymanie 

silnika 


Lot szybowy. 
Zwiększenie 
prędkości 





Ster do góry ster do dołu 


Ster do góry 



# 
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Dobra opinia o RWD-2, mająca swe źródło w sukce¬ 
sach tego samolotu, przyczyniła się do tego, że Mi¬ 
nisterstwo Komunikacji zamówiło trzy samoloty z 
przeznaczeniem do udziału w zawodach „CHAL¬ 
LENGE 1930". Zamówione maszyny miały być wers¬ 
ją RWD-2, napędzaną silnikiem o mocy 105 KM. 

0 

Zespół konstruktorów, w skład którego wchodzili 
inżynierowie: Stanisław Rogalski, Stanisław Wigura 
i Jerzy Drzewiecki, przystąpił w 1929 roku do zapro¬ 
jektowania samolotu konstrukcyjnie zbliżonego do 
RWD-2 oraz RWD-3, który otrzymał oznaczenie 
RWD-4. 



Na przełomie lat 1929—1930 
w warsztacie Sekqi Lotniczej 
Studentów Politechniki War¬ 
szawskiej przystąpiono do bu¬ 
dowy trzech egzemplarzy według 
projektu RWD-4. Wiosną 1930. 
roku na lotnisku mokotowskim w 
Warszawie inz. Jerzy Drzewiecki 
oblatywał dwa samoloty ozna¬ 
czone znakami rejestracyjnymi: 
SP - ADKSP - ADM. 

Do udziału w ..CHALLENGE 
1930 obok trzech RWD-4. Pol¬ 
ska wystawiła trzy samoloty 
RWD-2, dwa samoloty PZL-5 i 
po jednym samolocie PWS-8. 
PWS-50. PWS-51 i PWS-52. 
łącznie dwanaście samolotów 

Uczestniczące w „CHALLEN¬ 
GE 1930' samoloty RWD-4. to: 

SP — ADK nr konkursowy 09 
z załogą Francuzek Żwirko i Sta¬ 
nisław Wigura. 

SP — ADL nr konkursowy PI z 
załogą Tadeusz Karpiński i Jerzy 
Drzewiecki. \ 

SP — ADM nr konkursowy P2 
z załogą Jerzy Bajan i Gustaw 
Pokrzywka. 

„CHALLENGE 1930" rozpo¬ 
czął się 20 lipca startem z berliń- 













































skiego lotniska Tempelhof do 
pr7clolu wieloetapowego na dys¬ 
tansie 7550 km. Trasa ra|du 
prowadziła nad Niemcami. Ang¬ 
lią. Francją. Hiszpanią. Szwajca¬ 
rią. Austrią. Czechosłowacją i 
Polską. Następnie samoloty, któ¬ 
re ukończyły rajd i były sklasyfi¬ 
kowane. dopuszczono do - dru¬ 
giego etapu zawodów obejmują¬ 
cego konkurencie techniczne 
rozpoczęte w dniu 1 sierpnia 

Spośród sześćdziesięciu sa¬ 
molotów. które wystartowały do 
rajdu sklasyfikowanych zostało 
trzydzieści pięć. a z samolotów 
RWD-4 tylko SP — ADM Jerzego 
Bajana, który uplasował się na 
32 miejscu SP — ADK z powodu 
uszkodzenia silnika rajdu nie 
ukończył, natomiast SP — ADL 
został wycofany z ra|du z powo¬ 
du choroby pilota Tadeusza Kar¬ 
pińskiego 

Samolotów RWD-4 wyprodu¬ 
kowano 9 sztuk. Oprócz przez¬ 
naczonych do udziału w Chall- 
lengc trzech samolotów (SP — 
ADK. SP ADL. SP - ADM) 
j)070stale nosiły znaki SP — 
AEK. SP - AEL. SP - AEY. SP 
-- AEZ. SP - AFCISP-AGP 
Użytkowane były .v aeroklubach 


Znak konkursowy samolotu SP-AOk 


Znak konkursowy samolotu SP-ADL 



Warszawskim. Krakowskim. 
Lwowskim. Śląskim w Katowi¬ 
cach i Poznańskim. 

KONSTRUKCJA 

RWD-4 to dwumiejscowy sa¬ 
molot sportowy drewnianej kons¬ 
trukcji Zbudowany w układzie 
wolnonośnego grzbietopłata. ze 
stałym podwoziem, napędzany 
rzędowym czterocylmdrowym 
silnikiem z cylindrami stojącymi. 

Skrzydło drewniane o prosto- 
kątno-trapezowym obrysie skon¬ 
struowane |ako wolnonośne 
dwudźwigarowe Część prosto¬ 
kątna całkowicie kryta sklejką, 
natomiast część trapezowa 
skrzydła sklejką miała pokryty 
nosek od krawędzi natarcia do 
przedniego dźwigara, z tym ze na 
górnej powierzchni pokrycie 
sklejkowe wyprowadzono za 
dźwigar, az do maksymalnej gru¬ 
bości profilu Oprócz tego koń¬ 
cówka skrzydła poza żebrem 
obustronnie pokryta była skle|ką. 
reszta wraz z lotkami płótnem 

Krawędź spływu utworzono z 


drutu stalowego rozpiętego na 
końcach żeber. 

Lotki zwykle utworzono przez 
proste odcięcie części spływo¬ 
wych żeber Zamocowano je do 
tylnego dźwigara, na trzech za¬ 
wiasach każda. Wychylają się 
różnicowa. W egzemplarzu SP — 
ADM lotki dochodziły tylko do 
ostatniego zebra, a nie do końca 
skrzydła jak w pozostałych RWD-4 
Jedynie egzemplarz SP — 
AEZ nnał lotki szersze niz pozo¬ 
stałe samoloty. Napęd lotek w 
kadłubie i skrzydle linkowy, do¬ 
piero wyprowadzenie napędu ze 


CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA SAMOLOTU 


Rozpiętość 

. 10.50 m 

Wysokość (ogon na ziemi) 

2.26 m 

Długość 

7.00 m 

Powierzchnia nośna 

15.00 m 

Największa cięciwa skrzydła 

1,80 m 

Masa własna 

396.0 kg 

Masa w locie (maksymalna) 

780.0 kg 

Obciążenie powierzchni 

52.0 kg/m 

Szybkość maksymalna 

205.0 km/ godz. 

Szybkość podróżna 

170.0 km/godz. 

Pułap praktyczny 

5000 m 

Współczynnik obciążenia niszczącego 

7.0 


skrzydła na lotki popychaczem. 

W prostokątnej części skrzydła 
pomiędzy dźwigarami umiesz¬ 
czony był zbiornik paliwa o po¬ 
jemności 110 litrów 

Kadłub całkowicie drewniany 
kryty sklejką. Mieścił w sobie 
dwie kabiny dostępne przez 
drzwiczki w prawej burcie kadłu¬ 
ba. Kab*ny otwarto, bez oszklenia 
w oknach o charakterystycznym 
dla samolotów RWD wykroili. W 
obu kabinach sterownice Po¬ 
nadto w kadłubie mieściły się 
trzy bagażniki, z których jeden 
był dostępny z zewnątrz Skrzyd¬ 
ła z kadłubem połączone byty 
czterema sworzniami wkładanymi 
w okucia wystające z kadłuba i 
ze skrzydła 

Usterzenie konstrukcją drew¬ 
nianej w układzie wolnońośnym 
kształtu Irepezowego z zaokrąg¬ 
lonymi końcówkami. Stateczniki 
całkowicie kryte sklejką, a stery 
płótnem Krewędzie spływu w 
sterach z drutu stalowego Na¬ 
pęd sterów całkowicie linkowy 
Statecznik poziomy przesta¬ 
wiamy z możliwością ustawrema 
w trzech położeniach Regulacja 
możliwa tylko na ziemi. 

Podwozie trójgoleniowe nieza¬ 
leżne. wyposażone w amortyza¬ 
tory olejowo-powietrzne. Golenie 
spawane z profilowanych rur sta¬ 
lowych Połączenie goleni z oku¬ 
ciami na kadłubie, za pośred¬ 
nictwem tzw. kardanów Koła 
szprychowe firmy angielskiej 
PALMER CORD AERO TYRE z 
oponami rozmiaru 650x65 Eg¬ 
zemplarze RWD-4 uczestniczą¬ 
ce w CHALLENGE miały koła 

dc nn sit 12 
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Widok na lewa stronę wnętrza kadłuba. 




Tabli c q przyrządów 
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Widok na prawą stronę wnętrza kadłuba. 
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Tablica przyrządów w kabinie tylnej (głównej) 
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Okapotowanie silnika w samo¬ 
lotach uaestniczgcych w zawo¬ 
dach CHALLENGE 1930 r. 
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l.l 

tli 


F - F 


Jerzy MULAftCZW 


199? r Jskała 1 40 


TM! / 


POLSKI SAMOLOT SPORTOWY RWD-4 


RYSUNEK DO TEKSTU ZE STR. 8-9 
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wypasa/one w hamulce hydrau¬ 
liczne. Szprychy kół oprolilowa 
no osłonami z płótna. Płoza ogo¬ 
nowa w formie resoru, wykonana 
ze stali sprężynowej, składają¬ 
cego się z trzech piór 
Silnik angielski marki CIRRUS 
HERMES czterocylindrowy z cy- 
tflUtómi stojącymi chłodzony 
^wieWzem. rozwijający moc 105 
zawieszony na czterech 
ftOrtwtatorach do łoza s|jaw.i 
ego zirur stalowych Loże mo- 
^owirntJ do kadłuba w czterech 
Oprofilowanie' silnika 
JJfislonanii z blachy aluminiowej 
lit w san fotach zawodniczych sil- 
^apędzał metalowe śmigło 
arki Reed W pozostałych 
RWD-4 stosowano Śmigla drew¬ 
niane 


MALOWANIE 



Podstawowym zestawem kolo- 
kich malowano samoloty 
/ł kolor srebrny i Czer¬ 
ny). Tak były poma- 
strukcje przeznaczo- 
ału w CHALLENGE 
lozostalych samolo- 
; i< ustnych ludzi dzia- 
ześnie w lotnictwie 
lomo. że RWD-4 z 
Lwowskiego były 
one i nosiły znaki SP 
— AEY. a z Aeroklu- 


l)i t * uńskiego był srebrno- 
r kitny (ciemny) i nosił znak SP 
- AEK. Natomiast RWD-4 z Ae¬ 



roklubu Warszawskiego srebrno- 
czerwone i nosiły znaki SP — 
ADK.SP-ADL. SP — AGP 
Szczegóły malowania pokaza¬ 
ne są na barwnej planszy. Nieza¬ 
leżnie od zestawu kolorów wzór 
malowania był jednakowy. 
ŹRÓDŁA: 

„Przegląd Lotniczy" .(nr 6 i 
7/1930; „XX-lecie LOPP"*; 
„Z dawnych lotów" — K. 
Chorzewskiego; „Technika Lot¬ 
nicza ’ (nr 12/1975); „Pol¬ 
skie Konstrukcje Lotnicze 
1893—1939” — Andrzeja Gla- 
sa; oryginalny rysunek z do¬ 
kumentacji RWD-3; fotografie 
ze zbiorów inź. A. Glassa. 


JERZY MULARCZYK 
Plansze barwne 
ROBERT GRETZYNGIER 



ZNAK KONKURSOWY 

SP-ADM 


































Staraniem długoletnich modelarzy i działaczy modelarstwa woj. kieleckiego oraz dyrek¬ 
cji Muzeum Zabawkarstwa w Kielcach (jedynej tego typu placówki w kraju) w sierpniu 
1991 roku powstał — w ramach struktury organizacyjnej Muzeum Zabawkarstwa — 
Świętokrzyski Klub Modelarski. Dyrektor Muzeum — Ryszard Zięzio zaoferował klubowi 
trzy pomieszczenia (dwa na pracownię modelarską oraz salę o powierzchni 100 m na 
stałą wystawę modelarską). 
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Kielce 




’92 



EUGENIUSZ 

BRZOZA 






Nagrodzony 
AH 64 
Apache 
w skali 1:32. 
Model 
wykonał 
Dariusz 
Beć 


MOOELI PlASTIKOWyCH 



Dyrektor Muzeum Zabawkarstwa w Kielcach Ryszard Zięzio 
wręcza dyplom i nagrodę Marcinowi Wróblewskiemu za najlep¬ 
szy model pojazdu w skali 1:72 


Z inicjatywy miodziezy i mode¬ 
larzy budujących modele plasti¬ 
kowe zorganizowano w dniach 

24—26 stycznia 1992 r. .1 Ogól- 

*0 


nopolski Konkurs Modeli Plasti¬ 
kowych. Organizatorzy konkursu 
to. Muzeum Zabawkarstwa w 
Kielcach. Świętokrzyski Klub 


Modelarski i sklep modelarski 
MODEL-HOBBY w Kielcach, 

Zainteresowanie tą dziedziną 
rywalizacji było dość znaczne, 
aczkolwiek spodziewano się 
większego W konkursie wzięto 
udział kilkudziesięciu modelarzy 
z woi kieleckiego, piotrkowskie¬ 
go. wrocławskiego i warszaw¬ 
skiego Najwięcej wystawiono co 
oceny modeli samolotów i pojaz¬ 
dów bojowych, samochodów 
oraz dioram przedstawiających 
sytuacje na polach bitewnych z 
okresu II wojny światowej, łącz¬ 
nie oceniono ponad 50 modeli 
plastikowych. 

W klasie dioram w skali 1:35 
pierwszą lokatę zajęta wykonana 
przez juniora z Kielc — Norberta 
Banasika, przedstawiająca po¬ 
bojowisko z bitwy o Stalingrad 

(86 pkt.). 

W klasie dioram w skali V 72 
najwyższą ocenę uzyskała praca 
Pawła Chmielnickiego z Kielc 
(senior), ukazująca fragment na¬ 
tarcia (96 pkt) 


W klasie modeli samochodów 
w skak 124 pierwsze miejsce 
uzyskał model samochodu 
SCANIA 2 kontenerem dwuosio¬ 
wym firmy ITALERl. wykonany 
przez Macieja Sztolcmana (se¬ 
nior) 

W klasie modeh samolotów w 
skali i 32 1 1 48 pierwsze miejsce 
zdobył śmigłowiec AH64 APA¬ 
CHE z firmy REVELL wykonany 
przez seniora Dariusza Becka z 
Kielc, a tuz za nim model ME 262 
w skali 1 48 z Monogramu wyko¬ 
nany przez seniora" Pawła Ma¬ 
kowca z Piotrkowa Tryb. 

1 W klasie modeli motocykli ~ 
pierwsze miejsce uzyskał świet¬ 
nie wykonany model Harleya 
WLA45 w wersji wojskowej ame- • 
rykańskiej firmy ESCIćERTL — 
wykonany przez juniora Jacka 
Nowaka z Żarowa, woj wrocław¬ 
skie (skala 1 9). 

W najliczniej obsadzonej kla¬ 
sie modeli samolotów i śmigłow¬ 
ców w skali 1:72 — naiwyze 
oceniono model Phantoma F-4„ 
wykonany przez seniora — Ja¬ 
rosława Chmielnickiego z Koń¬ 
skich 

i. W klasie pojazdów bojowych w 
skali 1 72 pierwsze mieisce uzys¬ 
kał mooel Shermana wykonany 
przez juniora z Kielc — Marcina 
Wróblewskiego (85 pkt). 

W klasie modeli pojazdów bo¬ 
jowych w skali 1:35 na pierw¬ 
szym miejscu sklasyfikowano 
model pojazdu bojowego Sturm- 
geschutz IV w skali 1:35 firmy 
TAMIYA wykonany przez juniora 
Sebastiana Brzozę z Kielc 

W klasie modeli statków i ża¬ 
glowców najwyżej oceniono mo¬ 
del OPTY wykonany przez Pawia 
Wyrózumskiego z Kielc (sensor» 
w skali ł 50. 

Komisja konkursu oceniająca' 
pod przewodnictwem sędziego 
głównego — Władysława Herbu- 
sia z Kielc, zasłużonego modela¬ 
rza i działacza LOK. wielokrotne¬ 
go mistrza świata w buoowie 
modeli statków i okrętów — przy¬ 
znała także, poza nagrodami rze¬ 
czowymi t dyplomami za pier¬ 
wsze trzy miejsca w klasyfikacji 
indywidualnej w każdej z ocenia¬ 
nych klas. 6 nagród specjalnych, 
za najlepiej wykonane modele, 
w tym dwie nagrody specjalne 
dla wyróżnionych przez publicz¬ 
ność zwiedzającą wystawę 

Większość nagrodzonych mo¬ 
deli można oglądać codziennie 
(z wyjątkiem poniedziałkowi na 
wystawie modelarskiej w Mu¬ 
zeum Zabawkarstwa w godzi¬ 
nach 10 00-17 00 


* 


• Maszty węglowe E. M. 10 

• Żagle z lawsanu brytowe E. M. 10 — wysokie, 
śreonie. sztormowe . 

• Siery. miecze węglowe E. M 10 wykonywane 
przez mistrzów Rosji. Bardzo atrakcyjne ceny. 
Dokładne informacje — koperta + znaczek 

Lech Szubiński, 18-400 Łomża, ul. Reymonta 1/28 
tel. 2431 wew. 103 
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UWAGA 

AUTORZY! 

Redakcja „Modelarza" 
zwraca się z prośbą do au¬ 
torów i wszystkich osób 
przysyłających artykuły. 


plany, rysunki lub zdjęcia, 
o podawanie — oprócz do¬ 
kładnego adresu domowe¬ 
go — także imion ojca i 
matki, miejsca i daty swego 
urodzenia, numeru PESEL, 
jak również adresu i nume¬ 
ru konta urzędu skarbowe¬ 
go, właściwego według 
miejsca zamieszkania. 
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Rysunek 
do tekstu 
na stronie 16 


FREGATA 




























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































BRYTYJSKA 

FREGATA 


Opracował i kreślił: 
CEZARY CIESIELSKI 



W 1778 roku doszło do woiny pomiędzy Anglią a 
Stanami Z|ednoczonymi. Brytyjczycy ogłosili blo¬ 
kadę Ameryki, ich eskadry zatrzymywały! niszczyły 
statki, które dowoziły powstańcom posiłki i broń 
Amerykanie odpowiedzieli powołaniem floty wojen¬ 
nej i kaprów Organizatorem tej floty został John 
Paul Jones. 

23 sierpnia 1 779 roku doszło do pierwszej bitwy 
morskiej Amerykanów z Brytyjczykami. Flotę Sta¬ 
nów Zjednoczonych reprezentowały trzy uzbrojone 
statki handlowe. Niemniej potrafiły one przez cztery 
godziny walczyć z angielską fregatą ..Serapis’ Paul 
Jones poprowadził swego ..Bonhomm Richarda do 
abordażu i an-?rykańska załoga uzbrojonego żag¬ 
lowca w walce wręcz zdobyła angielski okręt Wy¬ 
darzenie to zostało uwiecznione na sztychu Ri¬ 
charda Palona. 

Fragata „Serapis'' była okrętem z 52 armatami V 
rangi, klasy ..Rpebuck Okręt miał wyporność 
820—840 ton. Uzbrojenie: dolny pokład — 20 dział 
9-funtowych. pokład górny — 22 działa 8-funtowe i 
pokład krańcowy łćwierćpokład) — 10 dział 6-fun- 
towych Wymiary długość kadłuba — 50.5 m. na li- 
m wodnej — 43.8 m. przy szerokości — 11.2 m ma 
wręgach), szerokość max. — 11.5 m. zanurzenie — 
5.3 m 


BUDOWA MODELU 


(\/ooel pizeznaczony jest raczej oia modelarzy 
zaawansowanych. Mogą om wykonać model w ska¬ 
li 1:100 lub 1:50. podziałka ta umożliwi dokładne 
wykonanie detali olinowania, omasztowania i wy¬ 
posażenia kadłuba bez zastosowania jakichkolwiek 
uproszczeń Spośród kilku sposobów budowy kad¬ 
łuba najprostsza jest olokowa (dla modelarzy po¬ 
czątkujących w skali 1:100 1 .-Blok musi składać się 
z kilku warstw drewna. Dla uzyskania efektu poszy¬ 
cia klepkowego po obróbce bloku okleja się kadłub 
odpowiedniej szerokości paskami forniru według 
szablonów Najlepiej do budowy modelu zastoso¬ 
wać deseczki z drewna brzozowego lub olchowego. 
Model w skali 1:50 koniecznie musi być wykonany 
metodą wręgową. Wymaga ona od wykonawcy du¬ 
żej cierpliwości i staranności. Daje jednak wrażenie 
pełnej redukcji i dużo satysfakcji z dobrze wykona¬ 
nej pracy. 

Kadłub i wszelkie elementy wykonywane w ory¬ 
ginale z drewna barwimy bejcą . Rustikalnąwyko¬ 
naną na spirytusie, przez co podczas barwienia me 
wnosi ona wilgoci. Barwione lekko bejcą elementy 
drewniane przeciągamy lakierem bezbarwnym ..Ni¬ 
tro . Model utrzymujemy w delikatnym macie. Przy 
wykonywaniu o inowania należy koniecznie zasto¬ 
sować kilka grubości linek i nici. Te najgrubsze po¬ 
winny mieć widoczny splot Przypominamy, iż naj¬ 
grubszą liną był grotsztag i foksztag. potem pozo¬ 
stałe sztagi i wanty, następnie stenwanty. halsy i fa¬ 
ły. Resztę olinowania można wykonać z cieńszych 
nici. 
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MALOWANIE MODELU 


CZARNY — kadłub powyżej 
linii wodnej (pola zakreskowa- 
ne na planie generalnym), kla¬ 
py furt działowych, poręcze na 
nadburciach, lufy dział, topy 
masztów, reje, bomy, marsy, 
salingi, dyby, przestrzenie 
masztów pomiędzy marsami a 
dybami, jarzma, wszelkie oku¬ 
cia, poręcze w łodziach, napis 


na rufie „Serapis', kotwice, 
olinowanie stałe. 

ŻÓŁTY — pasy wzdłuż ambra- 
zur (pola nie zakreskowane na 
planie generalnym oznaczone 
linią przerywaną), rzeźby, oz¬ 
doby na rufie, obramowania 
na ścianie pokładu dziobowe¬ 
go, framugi i poprzeczki w 
oknach na rufie, zewnętrzne 


płaszczyzny listw galionu, 
wózki działowe, kolumny 
masztów i bukszprytu, burty 
szalup konsola dzwonu, tło 
napisu „ Serapis ”, kolumienki na 
pokładzie dolnym. 

KOŚĆ SŁONIOWA - kadłub 
poniżej linii wodnej. 
CZERWONY — krawędzie furt 
działowych i ich część wew¬ 
nętrzna. 

NIEBIESKI — tło pawęży, 
ściana na pokładzie dziobo¬ 


wym i nadbudówki okrągłe. 
NATURALNY KOLOR DREW¬ 
NA — pokłady, nadburcia od 
wewnątrz, schody, jufersy, 
bloczki , koła sterowe i kolum¬ 
na , kołkownice, pachoły, 
stengi i bramstengi masztów, 
wytyki szalup, gretingi, ławki i 
podłoga w szalupach, kabe¬ 
stan. 

ZIELONY — ubiór figury dzio¬ 
bowej. 


w 


Opracował i kroi lit: 

Skalo . 

Cezary Ciesielski 

Arkua 2/3 
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NOWY MODEL 

Amerykańscy modelarze skon¬ 
struowali model bombowca B-29 — 
z tego właśnie samolotu zrzucona 
została bomba atomowa na Hiro¬ 
szimę. Jednocześnie zademon¬ 
strowali, oczywiście „w miniaturze 
jej wybuch. Był on jednak tak silny, 
że - jak wynika z relacji — „szyby 
drżały w promieniu pół mili”. Załą¬ 
czone zdjęcia pochodzą z miesię¬ 
cznika MODEL BUILDER. 

1) Model bombowca B-29 w całej 
okazałości i jego obsługa. O wiel¬ 
kości modelu najlepiej świadczy 
porównanie ze zgromadzonymi 
wokół postaciami. Wymiarów ani 
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B-29 

skali, w jakiej model został wyko¬ 
nany, nie opublikowano. 

2) Tenże model B-29 , pilotowany 
przez Kena Bryana. Uruchomienie 
4 silników i zdalne kierowanie ta¬ 
kim kolosem nie jest na pewno 
sprawą łatwą. 

3) Na zdjęciu z lewej . niektórzy z 
żyjących członków załogi samolo¬ 
tu Enola Gay, którzy zrzucili pier¬ 
wszą bombę atomową: Paul W. 
Tibb — pilot, Thomas Ferehee — 
bombardier i Theodore J. van Kirk 
— nawigator. 

4) Końcowy etekt pokazu.. wybuchu 
bomby atomowej' 




TECHNIKA 

PŁYWANIA 

PODWODNEGO 


Temat ten podejmuje Norbert 
Bruggen w swej książce wydanej 
przez Verlag fur Technik und 
Handwerk w 1991 r. Na 144 stro¬ 
nach. zilustrowanych 120 rysun- 


Międzynarodowe zawody modeli samochodów prędkościowych, 

któro odbyły się w ubiegłym rokj w mieście Chmielnicki na Ukrainie 
przeprowadzono na lorze zadaszonym Innowacja okazała się szczęś 
liwa cIih organizatorów gdyż cały czas padał deszcz, a temperatura nie 
przekraczała 6 C Mimo niesprzyjające! aury wyniki były dobre, a Ale¬ 
ksander Karpuzikow wynikiem 251.818 km/h ustanowił nowy rekord 
świata modelem wyposażonym siirik o poiemności do 1.5 cm 

Na łamach wydawanego w RFN miesięcznika pt. „Modeli Werft 
nr 2/1992 

zamieszczono artykuł Guntera Płat la zawierający szczegółowy opis 
budowy modelu naszego statku ratowniczego HALNY, wykonanego 
całkowicie z kartonu'.v skali 1 50 3-stronicowy tekst zilustrowany zdję¬ 
ciami i rysunkami (napisy pozostawiano w ięzyku poiskirm. dokładnie 
informuje o projektowaniu i budowie oryginału oraz icgo licznych wersjach 
eksportowych Na zbudowanie mode‘u autor zuzyt 13 arkuszy kartonu 
formatu A4 



Wyjątkowo rzadko zdarza się uj¬ 
rzeć taką ilość modeli samolotów 
zdalnie kierowanych z napędem 
odrzutowym (turboodrzutowym), 
jak to miało miejsce podczas Avia- 
tion Byron Expo w USA. Super¬ 
nowoczesne samoloty są piękne 
np. F-4D1 SKYRA wykonany przez 
Marka Frankela (zdjęcia poniżej) i 
doskonale latają przy użycia apara- 



PARADA 

ODRZU¬ 

TOWCÓW 
















































kami i zdjęciami autor zapoznaje z 
różnymi sposobami budowy pływa¬ 
jących modeli okrętów podwod¬ 
nych. ich wyposażeniem oraz 
techniką zdalnego kierowania za¬ 
równo w pozycji nawodnej, jak i w 
zanurzeniu. W wydawnictwie 
tym znaleźć można liczne cieka¬ 
wostki techniczne, takie jak: wy¬ 
suwanie i chowanie peryskopu, za¬ 
ładunek i odpalanie torped, insta¬ 
lacja kamery do zdjęć podwodnych 
i wiele innych. 


W Japonii zmarł 
75-letni założyciel 
i późniejszy szef firmy 
0S-Max Shigeo Ogawa, 

która produkowała w ciągu roku do 
200 tysięcy modelarskich silników 
spalinowych o różnej pojemność: 

' Utrzymując się .v ścisłe) czołówce 
Światowej, co roku wypuszczała na 
rynek kilka nowych konstrukcji z któ 
rych ostatnią nowością była seria sil 
ników 4-iaMowych Eksportowano |e 
na wszystkie kontynenty najwięcej 
do USA Przedstawicielstwo OS-Max 
na Europo ma lirma Graupner 


dc. n<) sh W 


tury RC, co dla wielu wykonawców 
lansujących konstrukcje history¬ 
czne było wielkim zaskoczeniem. 
Ciekawe, kto i kiedy spośród na- 
szyclTmodelarzy zdecyduje się na 
budowę redukcyjnego modelu łata¬ 
jącego z napędem turboodrzuto¬ 
wym? A może już taki istnieje? 
Chętnie zamieścimy takie zdjęcie, 
prezentując równocześnie jego 
wykonawcę. 






Fragment ekspozycji firmy Graupner 



Rozmowy handlowe w kuluarach 

hurtowei specjalnie dla nas. F ir¬ 
ma oferuje także opony eto mode¬ 
li w skalach 1:10 w klasach ON 
ROAD 

Serdecznie wita nas jowialny 
pan Franz Kavan — jeden z ne¬ 
storów modelarstwa śmigłow¬ 
cowego. Mieszaniną ipzyków 
memiecko-angielsko-czesko-pol 
sko-rosy|ską zachwala swoje 
nowości. Są lo specjalnego typu 
bezluzowe bowdeny i miniaturo¬ 
we rozruszniki do silników spali¬ 
nowych z przekładnią planetarną, 
mieszczące się w dłoni, mogące 
uruchomić silnik do 15 cm * włą¬ 
cznie 

Pan Kavan oferuje 100 DM 
temu kto rękami rozerwie nowy. 
jednoczęściowy, wykonany ze 
specjalnego tworzywa, zawias 
do modeli latających Nowością 
jest także elektroniczny wyso- 
kościomierz dla modeli lotni¬ 
czych. łatwo mocowany taśmą 
gumową do kadłuba i mogący 
zmierzyć wysokość w zakresie 
0-1999 m z dokładnością do 10 
m. 

Na zakończenie gospodarz opo¬ 
wiedział nam historię pewnego 
Czecha, który nic nie mając udał 
się do banku i dostał 1 000 000 ko¬ 
ron kredytu na handel modelami. 
Kupił—sprzedał, kupił—sprzedał i 
po roku został z drugim milionem 
na czysto. Toteż Franz Kavan pro¬ 
ponuje nam, abyśmy porozmawiali 
z człowiekiem sukcesu osobiście o 
tym jak doszedł do tak imponują¬ 
cych wyników. Budzi to w nas 
smutne refleksje na temat uzyski¬ 


wania kredytów na działalność 
gospodarczą w polskich bankach. 

Bauer Impeller lo przede 
wszystkim producent turbin do 
napędu tunelowego.. Firma ta 
produkuje turbiny napędowe 
składane z elementów. Dobiera- 
iąc różną ilość łopatek można 
dostosować turbinę do silników o 
różnych pojemnościach, a więc 
do różnych modeli. Istnieje lakze 
możliwość połączenia turbiny z 
silnikiem elektrycznym 

Dla modelarzy kolejowych fir¬ 
ma HIRSCH 2 Frankfurtu nad 
Menem oferuje kształtowniki 
mosiężne do budownictwa. 

Są lo dwuleowniki. kątownik, 
ceowniki. rury. pręty itp o gaba¬ 
rytach przekroju poprzecznego 
juz od 1x1 mm i oczywiście 
większe. 

Asortyment towarowy, zwła¬ 
szcza mniejszych wystawców 
sprawia wrażenie, jakby kupiony 
był u |ednego producenta i zapa¬ 
kowany w firmowe opakowania 
Wędrując po stoiskach, nie wia 
domo kto jest pierwszą a kto 
drugą ręką w dystrybucji. Na tar 
gach byli wielcy producenci i 
handlowcy, ale na tej klasy imp¬ 
rezie me zabrakło również zupeł¬ 
nie drobnych. Takich którzy ofe¬ 
rowali 3 łub 4 zestawy, ale wyko 
nane na najwyższym poziomie. 

Tę uwagę dedykujemy naszym 
producentom obecnym i przy¬ 
szłym 


Centralna Składnica Harcerska w 
swoim czasie akqą giełd towarowych 
•i zamówień powołała do życia pro¬ 
dukcję modelarską i naslępme gdy 
zabrakło j)romuiące| roli tej instytucji 
wszystko upadło Na marginesie te| 
sprawy trzeba przyznać, że był to brak 
zdolności dostosowania się do ak¬ 
tualnej syluacji rynkowej, a może tez 
brak placówek handlowych na odpo- 
wiednim poziomie, które potrafiłyby 
towar len sprzedać. Do oferowanych 
ówcześnie wyrobów leż można było 
mieć wiele zastrzeżeń, choć to była 
rewolucja w zaopatrzeniu Nie każdy 
wszak producent musi być dobrym 
handlowcem A może szkoda jego 
czasu na handpp Pewnie stąd bierze 
się na całym świecie specjalizacja 
Producent produkuje jak najlepiej 
umie. a zadaniem handlowca jest 
wyprodukowany towar sprzedać 
Pamiętajmy, brak popytu na dany 
wyrób to efekt niskiej jakości, złego 
opakowania, wysokiej ceny itp Nie 
możemy konkurować ze światem w 
produkcji towarów wykonywanych na 
wysoko wydajnych automatach, bo 
na takie maszyny często nas me stać. 
a gdyby nawet, to trzeba by robić 
ilości zaopatrujące rynki całego świa 
la. które niestety już są zaięte. Może¬ 
my |ednak szukać luk w produkcji, 
gdzie niezbędna jest praca ręczna i 
konkurować w jakości i cenie przez 
czasooszczędną konstrukcję i tech¬ 
nologię. Gdyby ktoś taki towar zaote- 
rował. to nasza tirma chętnie podej¬ 
mie się jego sprzedaży j 

EDWARD GUDZIŃSKI 

• _ 

Fot. autora H 

(Modeli 

Bauplane 

91/92 

Katalog planów mo¬ 
delarskich. 1700 do¬ 
kumentacji z całego 
świata. Modele lotni¬ 
cze, maszyny parowe, 
silniki, samochody, o- 
kręty, statki, żaglow¬ 
ce, okręty wojenne. 
Można otrzymać wy¬ 
syłając 120 tys. zł na 

oH rpc* 

DARIUSZ CZAJKA 
50-951 Wrocław 3, skr. 
2389 
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Od 1993 roku 




MODELI SMUOGHOOdW 


Decyzją Podkomisji Sportowej Centralne) Komisji Mode¬ 
larskiej ZG LOK wprowadzono nową klasę modeli z na¬ 
pędem elektrycznym — klasę El 0. Rzecz w tym, by na 
torach asfaltowych, na których odbywa się większość 
zawodów, pojawiły się odpowiednie do warunków mo¬ 
dele. 




Pojazdy w podz. 1:12 były zaw¬ 
sze przewidziane do zawodów ha¬ 
lowych. na wykładzinie dywano¬ 
wej. rozgrywanych głównie w ok- 
tesie zimowym. Niestety, me uda¬ 
je sie do lej pory lozgrywać tych 
zawodów w naturalnych warun¬ 
kach. Wszystkie imprezy halowe 
rozgrywane są nadal na gładkim 
parkiecie Stad też ..wyszły' te 
modele w Polsce na tory asfal¬ 
towe. Sa one jednak za małe na 
dość duże nierówności po¬ 
wierzchni. 

Za granica, od paru już lat. opra¬ 
cowano nową klasę modeli z 
napędem elektrycznym przysto¬ 
sowaną do toiów asfaltowych. 
Są to modele w podz. 1:10. bai- 
dzo proste w budowie i znacznie 
większe. 

W jednym z kolejnych nume¬ 
rów przedstawione zostaną 
schematy podstawovsej kons- 
tiukcji takich modeli. • 

W sezonie 1992 r. zamierza sie 
w pi owadzie tę klasę poza ofi¬ 
cjalną klasyfikacją, żeby zorien¬ 
tować się ile takich modeli może 
pojawić się na starcie w roku 
1993. Mamy nadzieje, że na za¬ 
wodach ' strefowych uda sie 
pizepiowadzić po jednym wyści¬ 
gu modeli E10. 

Poniżej przepisy klasy EI0 
opracowane w oparciu o regula¬ 
min EFRA 

Roman Moława 


PRZEPISY 


TECHNICZNE 


1. Tor 

Zawody odbywają się na torze 
o długości w rozwinięciu mini¬ 
mum 150 m i szerokości mini¬ 
mum 3.5 m. Linie startu, mety 
oraz pola rozmieszczenia modeli 
muszą być wyraźnie i trwale 
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oznakowane. Wyścigi odbywają 
się na torach o nawierzchni asfal¬ 
towej lub betonowej. Tor powi¬ 
nien być czysty — bez pyłu i ku¬ 
rzu 1 Zalecane jest zabezpiecze¬ 
nie toru w punktach krytycznych, 
jednakże takie, żeby nie uszka¬ 
dzało modeli Zabronione jest 
rozgrywanie wyścigów w salach i 
na wykładzinie dywanowej 


2. Podest 

wysokość — min. 1,5 m 
szerokość — min. 1 m 
długość na 1 zawodnika — min. 
0.8 m 


3. Zasilanie 

Wskazane jest doprowadzenie 
jednej linii 220 V/16 A do bok¬ 
sów zawodników z wieloma 
gniazdami do ładowania akumu¬ 
latorów Mogą tez być dostar¬ 
czone akumulatory samocho¬ 
dowe 12 V. 


MODELE 


1 Wycięcia na koła w karoserii 
mogą mieć promień o 9 mm 
większy od promienia koła Wy¬ 
jątek stanowią modele samo¬ 
chodów typu Sport i Prototyp, 
które mogą mieć odcięła tylną 
osłonę tylnego koła o ile mają ta¬ 
kie wycięcie oryginały. 

2 Otwory dla mechaników 
modelu (wyłączniki - przełą¬ 



czniki. antena, pałąk. słupki moco¬ 
wania karoserii itp.) nie mogą mieć 
średnicy większej niz 10 mm. 

3 Płat tylny tspoiler) jest do¬ 
puszczalny o ile posiada go ory¬ 
ginał modelu. Drugi płat jest do¬ 
puszczalny o ile oryginał modelu 
posiada dwa płaty. Dopuszczal¬ 
ne są płyty brzegowe piatów o 
wysokości max. 51 mm i długości 
max. 75 mm. 

4 Model może posiadać jed- 
ną antenę giętką Mozę ona być 
wykonana z rurki plastikowej o 
średnicy max 4 mm. lub drutu 
sprężynowego o średnicy max 
1.5 mm Musi być od góry zabez¬ 
pieczona (ochraniacz). 

Wysokość anteny od ziemi max. 
380 mm. 

5. Monlaz ogumienia powinien 
być tak wykonany, aby zewnętrz¬ 
na krawędź obręczy (teIgi) me 
wystawała poza oponę więcej niz 
1.5 mm. Nakrętki mocujące kola. 
jak i sworznie osi me mogą wy¬ 
stawać poza obręcz# kół 

Koła me mogą uszkadzać po¬ 
wierzchni toru 

6. Zderzaki, przedni i tylny nie 
•są obowiązkowe. W przypadku 
stosowania, muszą być płaskie i 
równoległe do ziemi. Zderzaki 
powinny być elastyczne (zaka¬ 
zane są zderzaki z metalu, bakeli 
tu. włókna szklanego itp) 

7. Dopuszcza się stosowanie 
tylko akumulatorów kadmowo- 
-mklowych (Ni-Cd) o napięciu 
nominalnym 1.2 V na element, o 
szvbkim ładowaniu. 


Wymiary akumulatorów: 
długość max. — 43 mm 
średnica max. — 23 mm 


Modele mogą mieć max. 6 
elementów akumulatorów 1.2 V. 
a więc max. 7.2 V (nommalne) 
Niedopuszczalna jest wymia¬ 
na akumulatorów podczas biegu. 

8. Dolna granica masy modelu 
wynosi 1200 gramów w stanie 
gotowym do jazdy i bez nadajnika 
urządzenia do automatycznego 
liczenia okrążeń). 

9. Modele z 2 (dwomai kołami 
napędzanymi — tylko tylną oś 
Modele z 4 (czterema) kołami 
napędzanymi (4 wrij — zabro¬ 
nione 1 

Zawieszenie niezależne przo¬ 
du dozwolone z wahaniem max 
15 mm mierzone w najbardziej 
zewnętrznej części koła 
Bez zawieszenia niezależnego 
z tyłu — ze sztywną osią tylną. 

Mechanizm różnicowy dozwo¬ 
lony. 

Model może posiadać max 3 
amortyzatory. 

10 Wszystkie modele mogą 
być napędzane tylko jednym sil¬ 
nikiem dowolnym klasy 05. 

Na zawodach krajowych do¬ 
puszczalne są silniki typu 550 
(długie). Można stosować jedy¬ 
nie silniki z magnesami ferryto¬ 
wymi. 



WYMIARY 


1. Nadwozie 

długość całko Alitą max 560 mm 

s/croKOsr cakc.Yita max 26T mm 

2. Płat dociskowy (spoiler): 


rT, t 1X ćW UW7* 

ma* 45 

* a .. ,. .i 




228 280'wi 


s/eroKOSC 

~ cięciwa - 

nacłiywia 
wyscKOsc oo ziemi 

3. Podwozie: 

rozstaw osi 
s/otokosc cakowita 
i wliczając zderz a<ti. 
raowozi* olat. Kolai 

4. Obręcze kół (felgi): 

Śreflnica fjl mu 

szerokość *9 V uw 

5. Ogumienie przednie: 


r ii* ? : -G ‘K’" 


s r eon*ca 

jjovwn 

szerokość 

19 

Ogumienie tylne: 

średnica 

dOWÓln 

-> szerokość 

•ij r 1 

* w 1, 

6. Silnik typu 05: 

śreomoa zewnętrzna 

•• rt». 36 

długość bez watii 


długość wm *a 

iczęśr szpulował 

' ma? 23 
% 


»vn 


'te * 




v.*» 


Tolerancje wytwórcy są dopuszczal¬ 
ne. 

Na zawodach Krajowych dopuszcza 
się Silniki typu 550 

7. Akumulatory 

Ni-Cd 1,2 V ra element max 6 
elementów (7.2V> 

oluaosc iw 4? PT" 

śreomca ma* 23 mm 

8. Zderzaki (nieobowiazujące) 

Płylna i laslw:/r-a 

grubości x ‘ 2 5 4 mm 

Zderzaki mogą przekraczać nad¬ 
wozie o 6 5 mm z każdej strony ale 
me mogą mieć szerokości większej 
niz 250 mm' ' 

9. Antena (rurka plastikowa): 

śmnnica max 4 mili. 

wysOKOŚc od 7 . emi - naś 'ISO mm 

Drut sprężynowy . . 

sreemeą . max i.5mnv 

- wysokość no ziem- ma? 38 Q.rrm ; 

10. Masa 

Minimalna masa mo>zu gplowego 
oo iazoy "70C granufo 
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O KONCEPCJACH, 
SPRZECZNOŚCIACH 
I IDEAŁACH 

bardzo ważna. Ilustracją tego 
jest moje własne dochodzenie 
do koncepcji piątej generacji 
Delfinów, czyli systemu DELFIN- 
-500. Postanowiłem sobie cele 
następujące: 

1 ) Pełna uniwersalność — 
aerodynamiczna, pilotażowa i 
eksploatacyjna — możliwość la¬ 
tania przy każdej pogodzie, w 
każdym terenie, wyposażenia w 
dowolną aparaturę, dowolny na¬ 
pęd — do nauki pilotażu i latania 
wyczynowego. 

2) Maksymalne bezpieczeń¬ 
stwo w locie i przy zetknięciu z 
ziemią — prawie całkowita od¬ 
porność na urazy — przypadko¬ 
we czy zawinione przez pilota. 

3) Łatwość transportu i 
montażu. 

4) Możliwość zastosowania 
dowolnej technologii wykonania, 
materiałów itp. 

5) Niczym me skrępowany 
dalszy rozwój koncepcji i kon¬ 
strukcji. łatwość prowadzenia 
prób rozwojowych 

Dla zrealizowania tych założeń 
postanowiłem., ze konstrukcja 
będzie miała modularny charak¬ 
ter i będzie się składała z dowol¬ 
nej ilości zunifikowanych, wzajem¬ 
nie zamiennych elementów I 
tak: . 

• Pełną, czy tez prawie pełną, 
umwerslaność aerodynamiczną 
uzyskałem przez zastosowanie 
stałego centropłata z integralną 
klapą wyporową (zmienny profil) 
oraz wymiennych końcówek 
(modułowi na końcu skrzydła 
(patrz fotografie). Dzięki temu 
model może mieć właściwości 
poczynając od zwartego samolo¬ 
tu (nawet akrobacyjnego) — do 
superszybowca i w zależności 
od ilości modułów tyleż wersji 
pośrednich 

• Zmienny wznios, uzyskany 
dzięki zastosowaniu zastrzałów, 
pozwala całkowicie przystoso¬ 
wać właściwości płatowca do 
wymagań aparatury i umiejęt¬ 
ności pilota, hamulce ułatwiają 
pilotowi rozwiązywanie trudnych 
sytuacji w locie i przy lądowaniu. 

• Podział konstrukcji na mo¬ 
duły. wymienność wszystkich w 
zasadzie elemetnów. elastyczne 
zamocowania umożliwiły mi 
równocześnie zrealizować postu¬ 
laty wielkiej odporności mecha¬ 
nicznej, łatwego transportu (naj¬ 
dłuższy element to kadłub) oraz 
dalszego nieograniczonego roz¬ 
woju. Wszystko bowiem w tym 
systemie można rozmaicie sko¬ 
jarzyć. wszystko można zmie¬ 
nić. zaprojektować nowe wy¬ 


mienne elementy i badać w nie¬ 
skończoność... Nie ma również 
żadnych ograniczeń co do tech¬ 
nologu wykonania 
Tak więc przyjęcie takiej kon¬ 
cepcji pozwoliło mi wyelimino¬ 
wać większość typowych sprzecz¬ 
ności. Praktycznej realizacji tej 
idei ma służyć koncepcja kons¬ 
trukcyjna. Przedstawia ją zamieszczony 
rysunek, na którym oznaczono 
12 charakterystycznych cech tej 


koncepcji. Postaram się je pok¬ 
rótce omówić: 

1 — Podniesiony przód kadłuba 
umożliwia brutalne zetknięcie się z 
ziemię, ratuje płatowiec przy nie¬ 
umiejętnym lądowaniu lub napot¬ 
kaniu przeszkody. Poza tym kształt 
taki jest korzystny pod względem 
aerodynamicznym, bowiem przy 
zastosowanym systemie klap, kad¬ 
łub nie pochyla się w locie, gdy 
prędkość rośnie. 

2 — Ostry kształt czuba pozwala 
na wbicie się kadłuba w ziemię w 
wypadku prawie prostopadłej ko¬ 
lizji — przez co zmniejszają się 
przyspieszenia mogące zniszczyć 
konstrukcję kadłuba i aparaturę. 

3 — Płaski spód kadłuba ułatwia 
poślizg w przypadku lądowania na 
śniegu, piasku i w grząskim tere¬ 
nie. 

4 — Brak przewężenia w partii 
zaskrzydłowej upraszcza budowę 
przy amatorskich metodach i 
chroni konstrukcję przed złama¬ 
niem w tym newralgicznym miejs¬ 
cu. Prostokątny, lub prawie pro¬ 
stokątny przekrój obszernego kad¬ 
łuba ułatwia rozlokowanie i zamo¬ 
cowanie dowolnego wyposaże¬ 
nia. 

5 — Specjalne jarzmo statecznika 
poziomego umożliwia jego uwol¬ 
nienie przy każdym silniejszym 
uderzeniu przodem. 

6 — Jarzmo statecznika pozwala 
również na obrót statecznika w 
płaszczyźnie poziomej, co łagodzi 
skutki zaczepienia o przeszkodę. 

7 — Pochylony kształt stateczni¬ 
ka pionowego zmniejsza masę kad¬ 
łuba, a skośnie ułożyskowany ster 
kierunku daje, zwłaszcza przy jed- 


noczynnościowym sterowaniu, 
również efekt podobny do ściąg¬ 
nięcia steru, co zwiększa efektyw¬ 
ność krążenia. 

8 — Zamocowanie centropłata do 
kadłuba za pomocą dwóch cien¬ 
kich drutów ustalających i zastrza¬ 
łu zapewnia możliwość odchylenia 
całego skrzydła, zarówno przy ude¬ 
rzeniu przodem, jak i zaczepieniu 
końcem skrzydła o przeszkodę. 
Skrzydło nie może się złamać przy 
kadłubie. 

9 — Długie druty ustalające uło- 
żyskowane w drewnianych pro¬ 


wadnicach (duże tarcie) pełnią 
bardzo odpowiedzialną rolę amor¬ 
tyzatorów oraz zapobiegają wy¬ 
padnięciu skrzydła z zamocowania 
i rozbiciu kadłuba przez krawędzie 
nasadowe. 

10 — Zastrzały umożliwiają za¬ 
stosowanie najprostszej z możli¬ 


wych konstrukcji skrzydła (brak ja¬ 
kichkolwiek specjalnych wzmoc¬ 
nień w nasadzie skrzydła — jedno¬ 
lita konstrukcja całości centropła¬ 
ta). Zmniejszają ponadto ogromne 
obciążenia płata w locie, oraz dzię¬ 
ki swej elastyczności łagodzą skut¬ 
ki kapotażu (przewrócenia szy¬ 
bowca ..na plecy”) 

11— Zamocowanie końcówek 
skrzydła do centropłata za pomocą 
wyjmowanych drewnianych bag¬ 
netów prawie całkowicie chroni ca¬ 
ły płat przed uszkodzeniami. Ła¬ 
miący się bagnet pochłania tak du¬ 
żą ilość energii, że w efekcie 
ochronione zostają zarówno koń¬ 
cówka jak i centralna część skrzyd¬ 
ła. Kto tego nie stosował nie zdaje 
sobie sprawy jak skuteczne Jest to 
rozwiązanie. 

12 — Wreszcie samo zakończe¬ 
nie skrzydła, czyli odgięte ku górze 
„ucho", odgrywa bardzo poważną 
rolę jako płaszczyzna poślizgowa, 
chroniąc skrzydło przed uszko¬ 
dzeniem na skutek wbicia się koń¬ 
cówki w miękki grunt, piasek, a 
zwłaszcza w śnieg. Uszko pełni po¬ 
nadto rolę rozpraszania wirów 
brzegowych i polepsza aerodyna¬ 
mikę skrzydła. Może być wymien¬ 
ne. 

Zakończenie 

Na przykładzie konkretnego, 
zrealizowanego i wszechstronnie 
zbadanego projektu (programu) 
DELFIN-500 opisałem sposób 
urzeczywistnienia pewnej ideal¬ 
nej koncepcji modelu uniwersal¬ 
nego. Czytelnicy mogą sami 
ocenić na ile mi się to powiodło. 

Jeżeli chodzi o moje wrażenia 
to muszę się przyznać, że rze¬ 
czywistość znacznie przerosła 
moje pierwotne wyobrażenia. 
Możliwości tej koncepcji okazały 
się tak rozległe, ze choć niedługo 
minie 12 lat od pierwszego lotu 
. Delfina-500 nie wydaje się. aby 
kiedykolwiek jego rozwój mógł 
się zakończyć — po prostu wciąż 
jest coś nowego do zrobienia i 
sprawdzenia. 

Czytelnicy, którzy zdecydują 
się na budowę, będą mogli się o 
tym przekonać. 


WIESŁAW SCHIER 
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Firma nasza jako jedyna w kraju oferuje serię paliw do 
modelarskich silniczkow spalinowych. 

W ramach serii oferujemy następujące paliwa: 

MIKS-1 — paliwo standardowe — do silniczkow z zapłonem 
żarowym — metanol z dodatkiem oleju rycynowego. 

MIKS-2 — paliwo do silniczkow z zapłonem żarowym — o 
podwyższonej zawartości oleju. Przeznaczone do silmczków — 
weteranów, które wymagają lepszego uszczelnienia na styku 
tlok-cylmder. 

MIKS-3 — paliwo do silniczkow o zapłonie żarowym — z do¬ 
datkiem mtrometanu. Paliwo to daie zwiększenie siły ciągu. 

MIKS-4 — paliwo standardowe na bazie eteru do silniczkow 
samozapłonowych. 

MIKS-5 — paliwo do stfniczków samozapłonowych z dodat¬ 
kiem mtrometanu. 

Życzymy wysokich lotów! 

Prooucent: .CHEMISTAFT Ltd/21 -040 Świdnik, ul. 3 Ma|a 3/30 
tel. 143-82 (Lublin) 





Elementy konstrukcyjnej koncepcji konkretnego modelu — ..Oellma-SOO" 
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przekroje jok poz. 65o 



65 a - a szt © 



65 b- Bszt. © ® 


\ 



65 C-iszl: 

przekroje 
jok poz.650 



121 -2 szt © 



t- 


123 - 9 szt. 



124-3szt. 



125 -3 szt. 



126-iszt. © 



127 - 2 szt. 



128-i szt. 



136-2 szt. 



-®- -t- © 


130-i szt. 

© - 171 




ii-' 




137-1 szt. 

© 




-9- 


131-1 szt. 



138 © 

h- 

3 szt. 


0 D JŚ2 

A \k 11 ^ 

-0- -®- 


132-i szt. 



139© 

li! 


133 -iszt. 



1 



5 




J& 12Q 
o -<Ś- 3szt 




129-i szt. 

50-iszt. © 

146-iszt. 

© 7- 

i 

& ® 


If 

i jŁv 

^ • 
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149-1 szt® 

150-iszt.® 



© 

A <*=$- 



172 - 3 szt. © 

0 

V 




145-lszt © 



140 -2szt. 


© 





Uwaga ; 


Część wyposażenia nadburcia 
jest w jednym rzucie . 

Drugi rzut tego wyposażenia 
na widokach nadburcia. 


Podziatka liniowa 


151-Iszt. © 



? , 1 

5 

5— : 

2.5 m 

-4 : Sb— 

Q . li 

L-., i 


5 m_ 


0 U 12 

37 k rs 

6- - 17 m 
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..STRAŻAK - U" 

siatek pożarniczy 


Opracował i kreślił: g 

Ryszard Chrzanowski _ @ 

Podz. 1:25 1 Nr. ark.: 9/10 


ARKUSZE 1-7 ZAMIEŚCILIŚMY W POPRZEDNICH NUMERACH 
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NA 

ZDJĘCIACH: 


1) Amerykański 

lekki bombowiec A-26 lnvader 

2) Francuski 
śmigłowiec Alouette II 

3) Widok części 

hali brukselskiego muzeum 

4) Detale silnika 

oraz śmigła (Mosquito) 

5) D.H. Mosquito Mk.30 
numer seryjny RK 952. 
Maszyna ta w latach 50. 
była na wyposażeniu 

10 Dywizjonu Nocnych 
Myśliwców 

lotnictwa belgijskiego. 















2 ) 


W brukselskim muzeum 
nadarza się rzadka okazja 
obejrzenia samolotów pa¬ 
miętających czasy I wojny 
światowej. Wśród nich są 
tak znane konstrukcje, jak 
francuski myśliwiec Spad 
XIII C-1, legendarny bry¬ 
tyjski myśliwiec Sopwith 
Camel FI, Sopwith Stutteir 
11/2, Bristol Fighter Co, 
Hanroit HD-1 (samolot, na 
którym walczyli czołowi pi¬ 
loci belgijscy, m.in. Willy 
Coppens), R.E. 8, LVGC-VI 
i Halberstadt C.V. 

Jest rzeczą bardzo inte¬ 
resującą, że niektóre ma¬ 
szyny poddawane rekons¬ 
trukcji np. Voisin L.A.V i 
Caudron C.3 nie są wyco¬ 
fywane z ekspozycji. 
Wszystkie prace wykony¬ 
wane są więc na oczach 
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zwiedzających, co pozwala 
dodatkowo, dokładnie za¬ 
poznać się z konstrukcjami 
lotniczymi z początku stu¬ 
lecia. 

Bogate i interesujące są 
też zbiory samolotów 
uczestniczących w zmaga¬ 
niach wojennych w latach 
1939—1945. Samoloty bry¬ 
tyjskie reprezentują wete¬ 
rani RAF-u: Hawker Hurri- 
cane Mk.ll, Supermarine 
Spitfire Mk. IX, Spitfire 
Mk.XVI, Mosquito NF Mk. 
30 oraz lekki bombowiec 
Fairey Battle. W kolekcji 
znajdują się również samo¬ 
loty szkolne: Miles Magi¬ 
ster i D.H. Tiger Moth, Per- 
cival Proctor oraz łączni¬ 
kowy Auster. Inne ciekawe 
konstrukcje z tego okresu 
to: Messerschmitt BI 108 
Taifun, amerykański samo¬ 
lot łącznikowy Fairchild 
Forwarder oraz samolot, 
który „zadebiutował’ w 
czasie II wojny światowej, 












ale na szeroką skalę był tale. Istotne jest to, że w 
używany dopiero podczas zdecydowanej większości 
wojny w Korei — czyli A-26 samoloty prezentowane są 
lnvader. w oryginalnych malowa- 

Era samolotów odrzuto- niach. Jest to szczególnie 
wych, to także tworzące hi- ważne właśnie dla modela- 
storię lotnictwa: Gloster rzy. Oczywiście większość 
Meteor Mk. 8, D.H. Vampi- eksponatów jest związana 
re, Mig-15 bis (w malowa- z historią lotnictwa belgij- 
niu naszych południowych skiego i w takim malowaniu 
sąsiadów), F-86G Sabre, są prezentowane. Ale to 
Saab J-35A Draken, Fiat chyba nikogo nie może 
G-91, poprzednik samolotów dziwić. 

Mirage czyli — Ouragan, Warto także dodać, że 
kanadyjski CF-100 Mk. V nastawienie do modelarzy i 
Canusk, 1-33 Shooting entuzjastów lotnictwa jest 
Star, F-84F, Fouga CM 170 w muzeum bardzo przyjaz- 
i Hawker Hunter. ne. Świadczy o tym nie 

Najbardziej „współczes- tylko nieźle zaopatrzone 
ne” eksponaty bruksel- stoisko z modelami i litera- 
skiego muzeum to 2 samo- turą fachową, ale przede 
loty amerykańskie: F-104G wszystkim podejście pra- 
Starfighter (w barwach lot- cowników muzeum, którzy 
nictwa belgijskiego) i rzeczowo odpowiadają na 
RF-4C Phantom. Ten drugi stawiane pytania (a wiedzą 



służył w amerykańskiej dużo!) i służą pomocą np. 
jednostce 363 rd TAC Figh- przy wykonywaniu zdjęć 
terWing. detali samolotów. Tak, dla 

Oczywiście w kolekcji każdego modelarza wizyta 
nie może zabraknąć miejs- w muzeum lotniczym w 
ca dla śmigłowców. Jest Brukseli to nie tylko olbrzy- 
więc amerykański HSS-1 mie przeżycie, możliwość 
(wersja do zwalczania ok- obejrzenia wielu słynnych 
rętów podwodnych) oraz konstrukcji, ale także okazja 
francuski Alouette II. Oba do zdobycia informacji 
typy maszyn były przez przydatnych przy budowie 
wiele lat używane przez modeli samolotów, 
jednostki lotnictwa belgij- W jednym artykule nie 
skiego. jest możliwe przedstawie- 

Z innych ciekawych i nie wszystkich konstrukcji 
rzadko spotykanych w mu- zgromadzonych w bruksel- 
zeach maszyn należy wy- skim muzeum. Dlatego też 
mienić przede wszystkim starałem się zaprezento- 
C-119 Flying Box Car — po- wać zdjęcia największych, 
tężny amerykański samolot moim zdaniem ekspona- 
transportowy i Percival P-66 tów, więcej miejsca po- 
Pembroke — brytyjski sa- święcając jedynie dwóm 
molot dyspozycyjny. samolotom: D.H. Mosguito 

Stan prezentowanych NF Mk. 30 i F-86G Sabre. 
eksponatów jest bardzo Mam nadzieję, że czytelni- 
dobry. Wszelkie prace re- py „Modelarza zaakceptu- 
nowacyjne wykonywane są j9 m ój wybór, 
z olbrzymią starannością i Tekst i zdjęcia: 

troską o najdrobniejsze de- Przemysław skulski 
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MISTRZOSTWA 
ŚWIATA MODELI 
SAMOCHODÓW 

RC 1:8 

Mistrzostwa Świata modeli 
samochodów RC 1 8 zostały ro¬ 
zegrane w ubiegłym roku w Aus¬ 
tin. stan Teksas (USA) pod egi¬ 
dą światowej organizacji IFMAR. 
Jak wiadomo, odbywają się co 
2 lata. zawsze w klasie Sport Do 
zawodów dopuszczono 141 za¬ 
wodników z 23 państw. 

Mistrzostwa rozegrano na par¬ 
kingu pod jednym ze ślimaków 
autostrady Tor asfaltowo-beto¬ 


nowy pomalowano białą farbą, a 
♦ miejsca po których nie poruszały 
się modele, farbą niebieską. Do 
zabezpieczenia modeli przed 
wypadnięciem lub przejecha¬ 
niem na sąsiedni fragment toru 
użyto belek drewnianych o 
przekroju 0.15 x 0.15 m. łączo¬ 
nych ze sobą zawiasami meta¬ 
lowymi. pomalowanych również 
na biało W miejscach szczegół 
nych. gdzie zawodnicy mogli 
skracać lor jazdy ustawiono 
stożki w kształcie kapeluszy 
wietnamskich Wysokość tych 
stożków można oszacować na 
5 cm. 

68 zawodników startowało 
modelami Serpent. 29 - BMT. 
18 - Associated. 8 Parsoc. / 
— Picco. 7 — Delta. 2 PB. 2 - 
Pro One. 56 z? wodników używa¬ 
ło silnika Rex 31 — Top. 23 - 
Piceo. 19 — S Power. 6 — OPS. 
3 Rossi. 3 — OS 


dc. nu stronie 30 


Modelarz 

pomaga 

MATEUSZ ADAMSKI Poznań, 
oś Bolesława Śmiałego 12 m 23 
poszukuj numerów .Małego Modela 
r/a zawierających plany żaglowców 
(.Wodnik . Santa Maria Smok i u- 
krętów („Grom . Piorun Błyskawi¬ 
ca'. Gadanri Burza Kujawiak 
Orkan Vittorio Veneto Lo Ter 
nble OkliabrskH|a Rewoluqa 
Kormoran »oraz samolotów „Welling 
ton HaMax Hurricane Zapłaci 
gotówką. 

JAROSŁAW CZAPLA 

ł owicz. os. Starzyńskiego 3 / 3 po¬ 
siada do sprzedania kilkadziesiąt nu 
merów „Małego Modelarza (wytą 
cznre samoloty) Koperła - znaczek 
Decyduj cena 

TOMASZ JASYK /8 500 Draw 
sko Pomorskie, ul Brzozowa 2 8 
sprzeda lub wymieni Małego Modę 
tarza’. ..Plany Modelarskie 
(19/1 1991) oraz książki modelar 

skie i wydawnictwa o tematyce wo 
(ennei Oterta * znaczek zwrotny 

WALDEMAR KONSTANTYN 

78-642 Strączno woj. pilskie po¬ 
szukuje do kolekcji włoskiego pan 
cenuka V tlono Yeneto". w ojtraco- 


wamu Bogusława Czyżyńskiego (11- 
-12 831 Bardzo prosi o pomoc w zdo¬ 
byciu tego numeru „MM Zwróci 
wszystkie poniesione koszty przesył¬ 
ki 

GRZEGORZ KUCIŃSKI 8 ? 433 

Mikołajki Pom.. woj elbląskie ul. Za 
lorze 18 - ma do odstąpienia modele 
z Mak^o Modelarza (105-tysięczmk 
Budionny. bombowiec 11-4 Mig- 
-.1/ IS 3 . T -72 Posiada także do 
odstąpienia ..Modelarza .MO'88 
12/89 9 U) 90i 7a te czasopisma 
pragnie otrzymać silnik 5 cm lub 3.5 
cm i samozapłonowe). 

WITOLD MYSZKIEWICZ 11 

910 145 Ave. EDMONTON ALBER 
TA T5x IT6 CANADA poszukuje 
planów modelarskich oraz materiałów 
dotyczących samolotu lł-2 (zdjęć ry 
suoków kolorystyki! W zamian pro 
ponuje gotówkę lub modelarskie ak 
cesoria . ' • • ’’ - 

IRENEUSZ TOKARSKI 83 050 

Kolbudy Dolne I woj gdańskie, 
ul. Modrzewiowa 4 - poszukuje 

numerów „Małego Modelarza '* z 
lal 195/ 1991 Planów Modelar 
skich r t 150). .Modelarza (1960 
I992i Typy brom i uzbrojenia oraz 
ksiązk' Modele kartonowe i piasty- 4 
kowe - ' 

RYSZARD BARTKOWSKI ul Cieszków 
go 9.51-604 Wrocław posiada do wymian 
odstąpienia kilkanaście planów modeli okrętc 
połowy XX wieku i kilka historycznych zagtow 
Wykaz po przestaniu 2 znaczków na od po w 






















Hobby kits 



85-613 BYDGOSZCZ 
UL SĄDECKA 31 
44-45-20 TB. . 41- 45 -20 




DYSTRYBUTOR 
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SALON MODELARSKI TOP GUN 


GDAŃSK 80-828 UL. DŁUGI TARG 

FAX. 32-06-21 TE L 31-04 


n 


RÓŻOWA PANTERA" 61-806 poznań ul. św. Marcina 


SKLEP MODELARSKI ZW LOK 85-023 


UL TORUŃSKA 30 
FAX 71-54-29 TEL. 71-54-28 


SKLEP JÓZEF WYTWICKI 72-600 ŚWINOUJŚCIE UL.GRUNWALDZKA 99£ 


PĘDZLE m AEROGRAFYH SPRĘŻARKI 


•AEffi® V n UD IE © IP D Ł M 

POLECAMY PAŃSTWU FILMY 
LOTNICZE I MODELARSKIE 


Reportaże z imprez modelarskich oraz filmy szkoleniowe. 


O W O Ś Ć ! ! ! 


1.1 Nowoczesne aparatury RC (czas 60 min.) 

1.2 Modelarskie silniki spalinowe (czas 60 min.) 


SPRZEDAŻ WYSYŁKOWA 

(za pobraniem): 115 000 zł + koszt wysyłki 

INFO (koperta + znaczek) 


Zamówienia: 


0 5 - 
K i I 


_ I 

320 Mrozy 
Oskiego 2 4 
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miaru każdego modelu biorące¬ 
go udział w wyścigu umożliwiał 
zdobycie informacji o dynamice 
jazdy poszczególnych zawodni 
ków. M. Salven przejechał naj¬ 
szybciej 36 okrążeń, gdzie czas 
jednego (każdego z łych 36-ciu 
wynosił poniżej 10.01 sek. Z wy¬ 
powiedzi zawodników wynika, z* 
organizacja mistrzostw była bar 
dzo dobra, a tor był doskonal', 
technicznie i szybki. 

(Na podstawie ..Eco Model' 9/91) 

WACŁAW W. KRZANOWSKI 


Klasyfikacja finałowa (40 minut) 


1. Coilari Lamberto 

1 

BMT 

Top 

212 okrążeń 

2. Massimo Fant i ni 

I 

BMT 

Rex 

209 okrążeń 

3. Saiven Michael 

D 

Serpent 

S/Power 

208 okrążeń 

4 Swanger Mikę 

USA 

Associated 

Rex 

202 okrążeń 

5. Picco Alberto 

/ 

Picco 

Picco 

201 okrążeń 

6. Kloeber Butch 

USA 

Associated 

Rex 

196 okrążeń 

7. Mack Oliver 

D 

Serpent 

Rex 

191 okrążeń 

8. Sahti Roger 

CH 

Serpent 

OPS 

183 okrążeń 

9. Carbonetl Art 

USA 

Picco 

Picco 

169 okrążeń 

10. Burch Ralph 

USA 

Associated 

Rex 

66 okrążeń 


MISTRZOSTWA 

ŚWIATA 

MODELI SAMOCHODÓW 
RC 1:8 

Do pomiaru używano elektro¬ 
nicznej aparatury z rmkronadaj- 
nikiem instalowanym w każdym 
modelu, celem indentyfikacji 
komputerowej Taki sposób po- 


ic. ze sir. 2 / 

ZE ŚWIATA 

W ostatnim Biuletynie TEMA wy- 
'Gzególmono wszystkie miejscowo!- 
w których rozgrywano dotychczas 
iSlrzostwa Europy modeli samocho¬ 
dów prędkosciowych Pierwsze odby- 
3i£ w 1952 r w Genewie (Szwa)Ca- 
a); ostatnie czyli |uz czterdzieste — 

,v 1991 r. w Gallarate (Wiochy) Naj- 
zęściej powtarzające się w tym wy- 
azie miejscowości to Bazylea 
-i/wajcana Gavle - Szwecia. Monza 
Włochy i Kaptenhardt Rf N 

* 

• W wydawnictwie tym zamieszczo¬ 
no rówmeż plan dotyczący orgamza- 
|i mistrzostw Europy i świata modeli 
.amochodów prędkosciowych sięga- 
icy az do 2010 r Wśród gospoda - 
rzy tych imprez Szwajcaria występuje 
3 razy. a inne państwa (za wyjątkiem 
Polski) po 2 razy Nawet w Rumunii 
planuie się w tym latach przeprowa¬ 


dzić ME dwa razy. Brak w tym wyka¬ 
zie Poiski to zapewne skutek me- 
uczestmczenia w ostatnich latach 
przedstawicieli naszego kraju w 
Zgromadzeniu Generalnym I EMA 

Jak co roku podano wykaz 
15 najlepszych wyników 
w każdej klasie modeli 

samochodów prędkosciowych Na pierw 
szym miejscu tym razem figurują: 

— 1.5 cm - Aleksander Karpuzikow 

ZSRR 251.818 km h 

— 2.5 cm - Aleksander Weiner - 

ZSRR 2/8.851 km ti 

— 5.0 cm EstoreP ott Włochy 

' — 291 404 km/b 

10 0 cm Seige Holc Francja 

3180// km n 
Warto przy tym zwrócić uwagę, ze 
nawet 15. na liście klasyfikacyjnej 
(modele wyposażone w silniki co 10 
cm ) Jan Oberg - Szwecja osiągnął 
wyniki powy/ef 305 70/ km/h 

JM. 

■ 


/■M 


Shop _ ModeHbau ® 



Dealer arL Firmy,, 

Twój partner i dostawca I 
Oferujemy wszelkie art. MODELARSKIE 

pa najniższych w Polsce cenach . 

^ * 

Sprzedaż hurtowa - po cenach fabrycznych 
Sprzedaż detaliczna - z upustem do 20 % 


Oferta specjalna na MAJ / 

Promocyjna sprzedaż aparatury RC 
Broupner/JR „Computer System MC - 15 " 

w cen/e Fabrycznej. 


Informacje 

58-400 Kam 


. Katalogi , Mat.reklamowe 
ienna Gota ,uLNowa 5, tel.36-23 
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ZESTAWY U 




jo oo no 

X 1000 


PRZEWODY, 

iNir ~ 

JWOU 

130/50 DO 400/300 <4JWYVO 

Śmigla pro fi prop super-nylon 

350/200 DO 340/530 <3 WYM.> 
ŚMIGŁA ■! SI 

[OSUW PALIWA 40 DO 700 atl. 



■ O.I“14?l 
Y 
M 

DO 54 ■% 
DUKAŁO WB 
DO lO n. < 
STAL. OJ DO A 
MOS. OJ DO 4 


115-20 mm 
KONTUR. 



IUS 


I SZUFLADY MOS. 

_ VJ0KOLORÓW 
► DO 4 mm. ^ 
LY. PALIWA 
1/4 DO JO ■ 


* 


WAGA 


OBOWIĄZUJĄ NIEMIECKIE CENY DETALICZNE • 

KATALOG GRAUPNER " 92 
NASZYM KATALOGIEM 

PRZYJMUJEMY ZAMÓWIENIA CENY PROMOCYJNE 

*NOWOŚĆ* 

RATALNA ARTYKUŁÓW MODELARSKICH 

*INFORMACJE * 

WARSZAWSKI SALON SPRZEDAŻY 
UL. SŁOWACKIEGO 27/33.01-592 WARSZAWA 
CZYNNY W GODŹ. 11.00 DO 18.00 SOBOTY DO 14.00 

TELEFON * 33 *. 11 * 35 * TELEFAX 

JAZ WYSYŁKOWA O JANTAR 




MODELCENTRUM 


FIRMA „PROFIL 


55 


BOGDAN LUDKOWSKI POLECA: 


• APARATURY RC SIMPROP, SANWA • ACCU 0.6 Ah, 0.9 Ah, 1.4 Ah SCR, ..CUT 0FF" 

• ROZRUSZNIKI • MINIATUROWE ŁOŻYSKA • SILNIKI • LAKIERY POLIURETANOWE 

• PEŁNY ASORTYMENT GALANTERII MODELARSKIEJ: ŚRUBY, WAŁY NAPĘDOWE, KOŃCÓWKI 
POPYCHACZY, WTYCZKI DO SERW, MECHANIZMY RÓŻNICOWE, SPRZĘGŁA, KARDANY, PRZE¬ 
KŁADNIE I WIELE INNYCH. 

CENY KONKURENCYJNE# SPRZEDAŻ WYSYŁKOWA 

Dokładne informacje: 

93-426 Łódź, ul. Olimpijska 4/12, tel. 86-89-48 


HURTOWNIA MODELI 

I ART. MODELARSKICH 

GDAŃSK, PIASTOWSKA 30 

TEL 52-17-64 

FAX 
52-17-64 



K ŁKI o HISTO' 

1ECHN/C* ' 
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MARTNISTYKA 


iMaC ron 


SK-MODEL 
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MOOEURZ 


Miesięcznik dla modela¬ 
rzy kołowych, lotniczych, 
okrętowych i rakieto¬ 
wych. 

Redaguje zespół: Waldemar 
Makowiecki (red. naczelny). Ro¬ 
man Lipnicki (z-ca red nacz.). 
Zbysław Gontarz (sekretarz 
red). Jerzy Litwin. Jan Marczak. 
Adam Rechla. Paweł Włodar¬ 
czyk. Wiesław Galiński (red. gra¬ 
ficzny). Marian Kawka (red. 
techniczny) 

Adres redakcji: 00-791 War¬ 
szawa. ul Chocimska 14. 

Telefony: Centrala 7G LOK 
49-34-51. redaktor naczelny — 
49-86-2 /1 w. 290. sekretariat w 
215. redaktorzy w. 221 
Materiałów nie zamówionych re¬ 
dakcja me zwraca Zastrzega 
sobie również prawo dokonywa¬ 
nia skrótów w publikowanych 
tekstach oraz zmiany tytułów. 
Redakcja me ponosi odpowie¬ 
dzialności za treść ogłoszeń. 

Wydaje: Zarząd Główny Ligi 
Obrony Kraju 

Druk: Workowe Zakłady Grafi 
czne w Warszawie Zam 7369 

WARUNKI 

PRENUMERATY 

1. Wpłaty na prenumeratę przyjmowane 
są tylko na kwartał. 

2. Cena prenumeraty krajowej na III 
kwartał 1992 r. wynosi 24 000 zł. Prenu¬ 
merata ze zleceniem dostawy za gra¬ 
nicę jest o 100% wyższa od krajowej. 

3. Wpłaty na prenumeratę przyjmują: 

• na teren kraju — jednostki kolpor¬ 
tażowe „Ruch i urzędy pocztowe 
właściwe dla miejsca zamieszkania 
lub siedziby prenumeratora, 

• na zagranicę - Zakład Kolportażu 
Prasy i Wydawnictw 00-958 War¬ 
szawa. konto PBK. XIII Oddział 
Warszawa 370044-1195-139-11. 

4. Dostawa zamówionej prasy na¬ 
stępuje: 

• przez jednostki kolportażowe 
,.Ruch‘ — w sposób 
uzgodniony z zamawiającym, 

• przez urzędy pocztowe — 
pocztą zwykłą na wskazany 
adres, w ramach opłaconej 
prenumeraty z wyjątkiem 
zlecenia dostawy na zagrani¬ 
cę pocztą lotniczą do odbior¬ 
cy zagranicznego, której 
koszt w pełni pokrywa pre¬ 
numerator. 

5. Terminy przyjmowania prenu¬ 
meraty na kraj i zagranicę — do 
20 XI na I kwartał roku następ¬ 
nego. do 20 II — na II kwartał, 
do 20 V na III kwartał, do 20 VIII 
na IV kwartał. 
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MINI-SB13 

Nietypowy model latający (z 
niekonwencjonalnym kształ- 
tem kadłuba) wyprodukowała 
firma Graupner. Mini—SB13 
wykazuje znakomite własności 
lotne. Rozpiętość modelu 2120 
mm, długość 780 mm. masa 
1850 g. Profil: Eppler-Strak 
226-230. 



RAKIETA SCUD 

Rakiety typu SCUO używane były podczas konfliktu zbrojnego w Ira¬ 
ku. Dzisiaj model takiej rakiety wraz z transporterem MAZ-543P możemy 
zbudować (skala 1:35) na podstawie zestawu firmy Dragon. 




JESZCZE RAZ 
WILGA 

Zamieszczone przed laty w „Planach Mo¬ 
delarskich" (nr 17) rysunki wykonawcze 
modelu PZL WILGA 35, których autorem 
jest A. Jarczyk. doczekały się licznych 
odtworzeń; Jednym z nich jest model wy¬ 
konany przez Kurta Borma — RFN, sfoto¬ 
grafowany na zawodach modeli redukcyj¬ 
nych rozgrywanych w Band Wórishofen. 


MODEL 

GIGANT 



Ten 34-kilogramowy B-36 został zaprezento¬ 
wany podczas Aviation Byron Expo'91 w USA. 
Model napędzany jest 6 silnikami (nietypowy 
układ - śmigła pchające). Zbudował go Ri¬ 
chard Hinz z Minnesoty. 
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..Model Builder 


STATEK — 
„NOŻYCE” 


Model niemieckiego statku Thor do 
wyławiania zanieczyszczeń w base¬ 
nach portowych i na redach. Jednost¬ 
ka została wykonana w pracowni firmy 
„BRYT" specjalizującej się w produkcji 
żagli i modeli statków. 


I 




a 





NOWOŚCI 
JAPOŃSKIEJ FIRMY ENYA 

i v ; 

Ta znana w świecie wytwórnia silników modelarskich zaskaku¬ 
je coraz to nowymi konstrukcjami. Oto propozycje typu 
80XF-H i 80XF przeznaczone do modeli śmigłowców RC i 
modeli akrobacyjnych o masie do 15,2 funta, tj. ca 7 kg. Cha¬ 
rakteryzują się one małymi wymiarami, dużą mocą w grani¬ 
cach 1,6—2 KM oraz specjalnym systemem chłodzenia za¬ 
pewniającym sprawność w różnych fazach lotu. 

























































